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In urban space design, pedestrian movement and circulation areas play a crucial role.
Sidewalks, as part of pedestrian circulation areas, serve as boundary elements in the interface
between architecture and the city. Additionally, they function as connectors that facilitate
pedestrian movement from one point to another and act as thresholds between different modes
of transportation and architectural structures. However, the functional diversity of buildings
adjacent to sidewalks and the interplay between active and passive transportation modes lead
to various accessibility issues for pedestrians. Among these challenges, the changing functions
of ground-floor units in adjacent buildings and the increasing outdoor expansions of these
functions stand out. These transformations negatively impact the accessibility of sidewalks.
This study examines the impact of the evolving functions of commercial ground-floor spaces
on the accessibility of sidewalks. In this context, the relationship between the ground floors of
mixed-use buildings and sidewalks along Elif Su Uludag Street in the Sarigam district of
Adana, Turkey, was analyzed. The findings reveal that the diversification of commercial
functions along the street has contributed to increased outdoor usage, sidewalk encroachments,
and, consequently, a decline in accessibility. This situation has restricted the function of
sidewalks as public spaces and hindered pedestrian mobility. The study concludes that
sidewalks should be planned and designed in accordance with evolving functions.
Furthermore, it emphasizes that ensuring safety, property boundaries, and accessibility should
be considered together in preventing sidewalk encroachments.

Keywords: Sidewalk Encroachment ; Accessibility ; Urban Interface ; Functional
Transformation ; Safety Buffer Zone; Property Setback.

Kamusal Alanlarda Degisen Zemin Kat islevlerinin Kaldirim

Ozet

Erisilebilirligine Etkisi

Kentsel mekan tasariminda, yaya hareketleri ve dolasim alanlari biiyik 6nem tasimaktadir. Yaya dolasim alanlari
icerisinde yer alan kaldirimlar, mimarlik ve kent arayliziinde bir sinir 6gesi olarak yer alirlar. Kaldirimlar ayni zamanda
yayay! bir noktadan diger bir noktaya ulastiran bir tlr baglayici gorev Ustlenirler. Farkli ulagim tirleriyle mimari
yapilar arasinda bir esik gorevi Ustlenmektedir. Ancak, kaldirim gevresinde yer alan yapilardaki islevsel gesitlilik ve
aktif-pasif ulasim tdrleri arasindaki komsuluk iliskisi, yayalarin yiriyis sirasinda cesitli erisilebilirlik sorunlari
yasamasina neden olmaktadir. Bu sorunlarin basinda, kaldirnmlara komsu binalarin zemin kat islevlerinin degiskenlik
gostermesi ve dis mekana tasan kullanimlarin artmasi gelmektedir. Zemin kattaki bu degisimler, kaldirimlarin
erisilebilirligini olumsuz etkilemektedir. Bu ¢alisma, kaldirimlar ile binalarin zemin katindaki ticari alanlarin degisen
islevleri arasindaki iliskinin erisilebilirlik Gzerindeki etkilerine odaklanmaktadir. Cadde boyunca ticari islevlerin

cesitlenmesi,

dis mekan kullanimlarinin artmasina ve yaya kaldinmlarinda isgal problemlerine yol acgarak

erisilebilirligi olumsuz yonde etkilemektedir. Calisma sonucunda, kaldirimlarin degisen islevlere uygun sekilde
planlanmasi ve tasarlanmasi gerektigi sonucuna varilmistir. Ayrica, kaldirim isgallerinin énlenmesi icin emniyet,
milkiyet seridi ve erisilebilirlik kavramlarinin birlikte ele alinmasi gerektigi ortaya konmustur.

Anahtar Kelimeler: Kaldirim isgali ; Erisilebilirlik ; Kentsel Arayiiz ; islev Degisikligi ;

Emniyet Seridi ; Milkiyet Seridi.

* Bu makale, Adana Alparslan Tiirkes Bilim ve Teknoloji Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii Mimarlik Anabilim
Dali 6grencisi Tugge Aladag’in“Degisen Zemin Kat islevlerinin Kaldirim Erisilebilirligine Etkisi” baslikl yiiksek lisans
tez calismasindan, Dog. Dr. Yelda Durgun Sahin danismanliginda Gretilmistir.


https://journal.iccaua.com/
https://doi.org/10.38027/ICCAUA2025TR0030
mailto:ydurgunsahin@atu.edu.tr

ICCAUA Proceedings Journal, Volume 8 (December 2025), Pages 749-763

1. Giris

Kent, barinma, calisma, ulasim, eglenme ve dinlenme gibi cok cesitli islevleri blinyesinde barindiran, dinamik ve
surekli gelisen bir yerlesim alanidir. Kentli farklilasan bu islevler arasinda bir rota olustururken, kentsel dis mekan ile
etkilesim kurar ve deneyim yasar. Bu mekanlar, yalnizca fiziksel ihtiyaclarin karsilandigi alanlar degil; ayni zamanda
sosyal ve psikolojik baglamda bireylerin kentle iliskiler kurduklari kamusal alanlar olarak tanimlanir (Baran Cetin,
2024). Kamusal acik alanlar, bireyler arasinda sosyal etkilesim ve iletisimin kuruldugu, kent yasaminin vazgegilmez
pargalaridir (Bekci & Sipahi, 2023). Bu alanlar igerisinde, yaya glzergahlari, yapili ¢evre ile kamusal alani birbirine
baglayan gegis alanlari olarak dnemli bir rol Gistlenir (Durgun Sahin & Sirel, 2024). Ozellikle yaya kaldirimlari hem bir
ulasim aksi hem de sosyal karsilagsmalarin gergeklestigi kent yasaminin aktif deneyimlendigi mekanlar olarak kent
araylzinde yer alirlar. Kentlerde 6zellikle yogun yaya hareketlerinin yasandigi bélgelerde kaldirim tasarimi bash
basina ele alinmasi gereken bir problem alanini tanimlar. Egitim yapilari, is merkezleri, sinema, tiyatro gibi sosyo-
kilturel etkinliklerin var oldugu kaldirimlar ile ticari (market, kafe vb.) alanlarin acildigi kaldirimlar yaya
sirktilasyonunun ve yogunlugunun yiksek oldugu bdlgelerdir. Bu yogunluk, kaldirim tasariminin yalnizca genislik
degil, islevsel esneklik gibi faktorleri de gozetmesi gerektigini ortaya koymaktadir (Sirel & Karakuzu, 2021).

Ayrica, binalarin zemin kat islevlerinin dis mekana tasmasi da kaldinmlar Gzerinde gesitli isgallere neden olarak
erisilebilirlik sorunlarina yol agmaktadir. Zemin diizleminin, bu tir mekansal tasmalara/isgallere karsi planh bir
bicimde tasarlanmasi gerekliligi cesitli ¢calismalar ile vurgulanmaktadir (Yildiz & Aytug, 2016). Bu dogrultuda,
kaldirimin zemin alaninin milkiyet seridi, yaya gecis seridi ve emniyet seridi (peyzaj donati alani) gibi alt bolimlere
ayrilmasi onerilmektedir (Designing Walkable Urban Thoroughfares, 2010; Amen, Afara, and Nia 2023; Amen and
Nia 2020). Zemin diizlemi tasarlanirken, bulundugu sokagin ve bolgenin yogunlugu ile kullanim tiiri (konut, ticaret
vb.) birer tasarim girdisine donisir. Bu parametreler tasarimda goz ardi edildiginde, kaldirim alanlarinda isgaller
ortaya ¢ikar ve bu durum, yaya kaldirimlarinda erisilebilirlik sorunlarina neden olur. Literatiir incelendiginde yaya
kaldirnmlarinda tasarim ilkeleri ve erigilebilirlik sorunlari Gzerine gesitli galismalar bulunmasina ragmen, kaldirimlarla
yapi/zemin kat islevleri arasindaki iliskinin erisilebilirlik perspektifinden bitiincil bicimde ele alindigi ¢calismalarin
sinirli oldugu gorilmustir. Ozellikle konut-ticaret déniisiimlerinin yogunlastigi karma kullanimli kent bélgelerinde bu
sorun daha da goriinir hale gelmektedir. Bu dogrultuda ¢alismada, Adana ili, Saricam ilgesi, Elif Su Uludag Caddesi
Gzerinde iki farkh 6rneklem alani ele alinmistir. Cadde Uizerinde yer alan yapilarin zemin kat islevlerinin kamusal alan
olarak kaldirim ile kurdugu iliski incelenmis ve yaya dolasimina etkisi analiz edilmistir. Calismanin sonunda kamusal
alanla arayiz iliskisi icerisindeki karma kullanimli yapilarda, artan zemin kat islev degisimleri karsisinda yaya
kaldirimlarinin, erisilebilir, esnek ve kapsayici bicimde planlanabilecegine dair O©neriler gelistirilmesi
hedeflenmektedir.

Calismada yaya kaldirimlari; genislik, kaldirim kenari yapi zemin kat islevleri ile kaldirim iliskisi, kaldirim Gzerindeki
engeller ve kent mobilyalari agisindan degerlendirilmis; erisilebilirlik ve tasarim kriterlerine dayal o6neriler
gelistirilmesi hedeflenmistir. Bu c¢alismada, 6rneklem alani igerisinde yer alan yaya kaldirimlarinda erisilebilirlik
sorunlarinin tespitinde bazi yaklasimlar benimsenmis ve islem adimlari tanimlanmistir. Arastirmanin ilk asamasinda,
literatlir taramasi yapilarak “yaya kaldirnmi”, “emniyet seridi”, “milkiyet seridi”, “erisilebilirlik” ve “kentsel arayiiz”
gibi temel kavramlar arastirilmis ve kuramsal ¢ergeve olusturulmustur. Alan ¢alismasi kapsaminda, nitel arastirma
yontemlerinden gozlem ve fotograflama teknikleri kullanilmis, drone ile cekim yapilarak anlik kaldirim isgalleri tespit
edilmistir. Kaldinnm genislikleri nicel arastirma yontemlerinden 6lgme teknigi ile tespit edilmistir. Bu olgtler alan

icerisinde gekilen fotograflar ve alan krokisi Gzerine islenmistir.

Uygulama alani olarak secilen Adana ili Saricam ilgesinde yer alan Elif Su Uludag Caddesi Uzerinde yer alan yaya
kaldirimlar sahada sistematik olarak incelenmistir. Gozlem yoluyla, islevsel kullanim bigimleri, zemin katla olan
iliskileri ve fiziksel isgal durumlari analiz edilmistir. Buna ek olarak, fotograflama yontemi ile calisma alaninin mevcut
durumu gorsel olarak belgelenmis, mekansal gbzlemler desteklenmistir. Alan analizlerinin mekansal olarak islenmesi
icin Google Earth uygulamasi izerinden elde edilen uydu gorintileri ve vaziyet plani kullanilmistir. Bu veriler, cadde
Gzerindeki yapilarin konumlari, kaldirim diizeni ve kentsel dokunun genel yapisi hakkinda bilgi saglamis ve mekansal
¢6zimlemelere zemin olusturmustur. Calismanin yiritilme sirecine iliskin asamalar, Sekil 1'de 6zetlenerek
sunulmustur.
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Literatiir Taramasi Caligma Alanina Ait Erigilebilirlik
ve Kuramsal Verilerin Durumlarinin
Temellerin - Toplanmasi Yaya Kaldinmi Standartlarla Tespit Edilen
Incelenmesi « Olgiim yont. Erisilebilirlik Karsilastiriimasi Sorunlara Yonelik
+ Yaya Kaldirimi + Drone tabanli Sorunlannin Tespit « Kaldinm net Gozim Onerilerinin
« Yaya Kaldirimi fotograflama Edilmesi yiiriime alani Gelistirilmesi
Seritleri yont. « Emniyet seridi
« Kentsel Araylz « Gozlem yont. « Milkiyet etki
seridi

Sekil 1. Calisma Akis Semasi (Yazarlar tarafindan olusturulmustur.).

2. Kuramsal Temeller ve Literatiir Taramasi

2. 1. Kuramsal Temeller

2.1.1 Yaya Kaldirimi ve Tarihgesi

Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi'nin yayimladig Yaya Yollari ve Kaldirimlarin Tasarim Kurallari Hakkinda
Yonetmelige gore, yaya kaldirimi, karayolunun tasit yolu kenari ile gercek veya tiizel kisilere ait milkler arasinda yer
alan ve yalnizca yayalarin kullanimina ayrilmis olan kisim olarak tanimlanmaktadir (Url-1). Yayalar ile tasitlar
arasindaki bilinen ilk ¢atisma, Jul Sezar'in Roma sokaklarinda arabalarin gegisini, gin dogumundan gilin batimina
kadar olan sire boyunca yasaklamasi olarak gerceklesmistir. Sokagin tasit trafigine kapatilmasinin amaci, glindiiz
saatlerinde sokakta bulunan yayalarin rahat ve emniyetli dolasimlarini saglamaktadir. Tasit trafigine kapali sehirler
arasinda en taninmis olani Venedik’tir. Venedik’te , su yollari en yaygin ulasim araci olan gondollarin kullanimina
olanak tanimaktadir. Kaldirimlar ise, ilk olarak Romalilar ddneminde yayalari tekerlekli araglardan korumak amaciyla
yapilmistir. Romalilardan sonra unutulan kaldirimlar, 17. ylzyilin sonlarina dogru yeniden kullaniimaya baslanmistir.
1666'da Londra'daki biiylik yanginin ardindan, kentin yeni sokaklarinin tamamina kaldirim yapilmistir. Fransa ve
Almanya'da ise kaldirmlarin, 18. yuzyilin ortalarina kadar yalnizca prestijli sokaklarda insa edilmis oldugu
bilinmektedir. 18. ylzyilda Fransa'da yayalar icin insa edilen Ustli kapal gegitler, daha sonra tim Avrupa'da
yayginlasmustir. Yayalari arag trafiginden ayirmak ve yagmur, kar gibi olumsuz hava sartlarindan korumak igin kemerli
Ustl kapali galeriler insa edilmistir. Bu galerilerin altindaki alisveris alanlari ise kentlinin birbiriyle etkilesim kurmasina
olanak tanimistir. Yayalar ile motorlu tasitlari birbirinden ayirma yontemi, Anglo-Sakson ilkelerinde peyzaj
mimarlarinin ¢alismalariyla gelistirilmistir. Bu dogrultuda, 19. ylzyilin ortalarinda halk igin parklar ve yaya yollari
tasarlanmistir. Bu uygulamanin ilk érnekleri ingiltere'de gériilmistiir. Almanlar ise 6zellikle Nasyonal Sosyalizm
doneminde, genis kitlelerin bir araya gelebilecegi ve topluca yiirlyebilecegi alanlar olusturmuslardir (Renda, 1996).
19. yiizyilda, ingiltere’de Victoria ddneminde Londra’nin merkezinde yayalar ile araglari birbirinden ayirmak igin yaya
gecitleriinsa edilmistir. 19. ylzyilin ilk yarisinda yollar, geleneksel niteliklerini yitirmeye baslamis, teknik ile ekonomik
taleplere cevap vermek lzere sekillenmistir. Sanayinin hizla gelismesiyle birlikte, kent yollari eski islevlerinden
tamamen uzaklasmistir. Motorlu tasit trafiginin hizli artisi, yollarin g boyutlu mekansal karakterinin kaybolmasina
neden olmustur (Arl, 1965). 19. yuzyilin ortasindan itibaren buylik kentlerde ulasim sorun haline gelmeye
baslamistir. Ozellikle ana caddelerde problem alani bilyiimiistiir (Renda, 1996). 19. yiizyila kadar yayalar kentlerde
rahat ve gliven icinde dolasabilmekteyken, 19. Yiizyil sonrasi yaya ve at arabasi trafiginin artmasi ile kaldirim ve yol
ayri birer aks olusturmustur (Kavi, 2003).

2.1.2. Yaya Kaldirimi Seritleri

Cevre, Sehircilik ve iklim Bakanlig tarafindan “Yaya yollari ve kaldirimlarin tasarim kurallari hakkinda yénetmelik”
hazirlanmistir. Yonetmelige gore kaldirimlar; mulkiyet etki seridi, kaldirnm net yiirime alani ve yaya emniyet seridi
olarak Ug farkl bolgede tasarlanmasi gerekliligi belirtilmistir (Url-1). Bu kavramlar, Yaya yollari ve kaldirimlarin
tasarim kurallari hakkinda yonetmeliginde su sekilde tanimlanmigtir:

e Kaldinm Net Yiriime Alani: Bitki ve kentsel donati elemanlarinin bulunmadigi, tim engellerden arindiriimig agik
alan.

e Yaya Emniyet Seridi: Kaldirim net ylirime alani ile tasit yolu arasinda kalan, bitki ve kentsel donati elemanlarinin
yer alabilecegi alan.

e  Miilkiyet Etki Seridi: Kaldirim net yiriime alani ile mulkiyet siniri arasinda yer alan ve yayalarin mlkiyet giris ve
¢ikisindan etkilenmemesi amaciyla birakilan alan.
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Yaya kaldirimi yliksekligi en fazla 15 cm., yaya emniyet seridi en az 50 cm., milkiyet seridi en az 25 cm. ve kaldirim
net yirime alani en az 150 cm. olarak belirlenmistir. Sekil 2 ve Sekil 3'te kaldirim plan ve kesiti ile ilgili bolge

iliskilerine yer verilmistir.

KALDIRIM GENISLIGI

enine egim
%1 ila %2

KALDIRIM
NET YOROME
ALANI

MO

1
|
|

K:iET
T
RIDI x
1 min. 50 cm
Tagit Yolu Simin

Emniyet Seridi

Kaldirim Genigligi

min. 150 cm

Yaya Kaldinmi
Net Genighgi

/

min. 25 cm

L Milkiyet Simin

Emniyet Seridi

MULKIYET
ALANI

Sekil 2. Yaya emniyet seridi, kaldirim net
ylriime alani ve miilkiyet etki seridi plan
gosterimi (Url-1).

Sekil 3. Kaldirm Ge

nisligi, Emniyet Seridi ve Milkiyet seridi kesit
gosterimi (Tdrkmen,2018).

Sehir ici bolge toplayici yollar (caddeler) kapsaminda kaldirimlara iliskin belirlenen standartlar incelenmistir. Turk
Standartlari Enstitist tarafindan yayimlanan TS 12576 — Sehir igi yollar — Kaldirim ve yaya gegitlerinde ulasilabilirlik
icin yapisal dnlemler ve isaretlemelerin tasarim kurallari standardinda, kaldirimlarin imar planindaki yol genisligine,
alanin kullanim amacina, yaya yogunluguna ve yaya guvenligi gerekliliklerine gore farkli genisliklerde tasarlanmasi
gerektigi belirtilmektedir. Asagida sunulan tablo, s6z konusu standarda goére sehir ici caddelerde farkl kullanim
alanlarina gore 6nerilen asgari kaldirim 6l¢ilerini ortaya koymaktadir.

Tablo 1. Sehir ici Caddelerde Kullanim Amacina Gére Asgari Kaldirim Genislikleri (TS 12576’ya gére diizenlenmistir.)

SEHIR iCi BOLGE TOPLAYICI YOLLARI (CADDELER)

Kullanim Amaci

Konut Bolgesi

Karma/Ticari/Turizm Bolge

Sanayi Bolgesi, Toplu isyerleri,
Depolama ve Lojistik Tesis
Alanlan

Merkezi is Alani

Sosyal Altyapi Alanlari, Kamu
Hizmet Alanlar

imar Miilkiyet Etki

Planindaki Yol Seridi Asgari

Genisligi (m) Genisligi (cm)
<30 25
>30 25
<30 50
>30 50
<30 50
>30 50
<30 50
>30 50
<30 50
>30 50

Kaldirim Net
Yiiriime Alani
Asgari Genigligi

150

150

200

250

150

150

200

300

250

300

(cm)

Yaya Emniyet

Seridi Asgari

Genigligi (cm)

50

50

50

50

50

50

100

120

100

100

Kaldirnm
Genigsligi

225

225

300

350

250

250

350

470

400

450

(cm)
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2.1.3. Kentsel Arayiiz

Gehl (2011), kentsel arayiizleri kamusal ve 6zel alanlar arasindaki ‘gecis bélgeleri’ olarak tanimlar. Ozsel (2009) ise
kentsel arayizleri, binalar ile kentsel ¢evre arasindaki ara ytizeyler olarak tanimlar; ancak bu yizeylerin yalnizca
dizlem degil, ayni zamanda hacimsel 6zelliklere de sahip olduklarini belirtir. Bu sebeple, kentsel mekanin sinirlarini
olusturan bu arayizler, yalnizca mekansal degil, ayni zamanda toplumsal yasantiyi da icerir ve yasantidan ayri bir
sekilde ele alinamazlar. Kentsel arayiizler, yukarida belirtilen baglayici 6zelliklerinin yaninda, ayristirici 6zelliklere de
sahiptir. Bina icindeki 6zel yasam ile disaridaki kamusal yasam arasinda bir kopri gérevi goren kentsel arayizler, ayni
zamanda bu iki alani ayiran bir sinir olustururlar (Yildiz, 1996; Toz, 2018).

v/ Ty -I" . e At
A 2t ﬂ! Lﬂﬂ{} - %‘ o O - !

= ¢
| ; |- oy

'.r_‘

i' = E:ﬂ % ~ :_‘--.
;

1

[E.'

1] 75 k& e RTEaT N}
=id ‘!h oy j

Sekil 4. Binalarin sinir hatti ve kent arasindaki mikro dlgekte kentsel arayuzler (Toz, 2018).

|,

Bina | Arayiz | Bular/Cadde/Sokak | Arayiz | Bina
l | I

Sekil 5. Kamusal alanda mikro dlcekte kentsel arayiiz kesiti (Uzel, 2018).
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2.2. Literatiir Taramasi

Ozsel (2009), bina ve kentsel mekan arayiizlerinin yaya alanlarindaki fiziksel kaliteye etkisini arastirmis, kullanici
odakl tasarimin énemini vurgulamstir. Uzel (2018), istanbul Bagdat Caddesi'nde magaza cephelerindeki saydamlik
oranlarinin, kullanici hareketleri tzerindeki etkisini analiz etmis ve gorsel gecirgenligin etkilesimi artirdigini ortaya
koymustur. Tutal (2018), Eskisehir Teknik Universitesi yerleskesinde fiziksel erisilebilirlik durumunu degerlendirmis,
engelli kullanicilar agisindan gesitli mekansal engelleri tespit etmistir. Tirkmen (2018), otel ortak alanlarinda
erisilebilirlik konusunu incelemis ve ozellikle engelli bireylerin sosyal yasama katilimi agisindan evrensel tasarim
ilkelerinin uygulanmasi gerektigini belirtmistir. Aghaabbasi ve ark. (2019), kaldirim tasarimini evrensel tasarim ilkeleri
kapsaminda ele alarak, farkh kullanici gruplarina esit erisim saglayacak kavramsal modeller gelistirmistir. Tok (2019),
Antalya Atatiirk Caddesi’'nde aligsveris caddelerinin kullanici memnuniyeti Gzerindeki etkisini analiz etmis ve tasarim
kriterlerinin memnuniyet diizeyini belirledigini ortaya koymustur. Karakuzu & Sirel (2021), Adana Seyhan kent
merkezinde yaya erisiminin strekliligini incelemis ve kaldirim diizenlemelerinde fiziksel standartlarin uygulanmasinin
erisilebilirligi dogrudan etkiledigini ortaya koymustur. Uyaroglu (2023), Ankara Cigdem Mahallesi’'nde yirittaga
calismada, mekansal erisilebilirligi Lynch’in “lyi Sehir Formu” cercevesinde analiz etmis ve mevcut yetersizliklere
dikkat ¢cekmistir. Kizilaslan (2024), Samsun Atakum’da gergeklestirdigi calismada, yaya kaldirimlarinin peyzaj tasarimi
baglaminda degerlendirmis ve sosyal kullanim, glvenlik ve estetik gibi faktorler dogrultusunda normatif hedefler
belirlemistir. Durgun Sahin & Sirel (2024), Cukurova Universitesi Kuzey Yerleskesinde yaya yollarinin erisilebilirligini
incelemis ve AHP yontemiyle yapilan analizde sireklilik, aydinlatma ve y6n taslarinin erisilebilirligi dogrudan
etkileyen baslica unsurlar oldugunu ortaya koymustur.

3. Galisma Alani Olarak Elif Su Uludag Caddesi

Elif Su Uludag Caddesi, Adana ili Saricam ilgesi sinirlari igerisinde yer almakta olup, bolgenin 6nemli ana arterlerinden
birini olusturmaktadir (Sekil 6 ve 7). Caddenin ilk insa slirecinde Catalan Caddesi olarak bilinen bu aks, 2022 yilinda
isim degistirerek Elif Su Uludag ismini almistir. Calisma alani, Profesér Doktor Can Ozsahinoglu Bulvari, Hekimkdy
Bulvari ve Kozan Caddesi’ni birbirine baglamaktadir (Sekil 8). Elif Su Uludag Caddesi'nin uzunlugu, Yandex Haritalar'a
gore yaklasik 5.3 km'dir.
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Sekil 7. Adana Ili Haritasi (Url-3).
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Sekil 8. Elif Su Uludag Caddesi konumu (Google Earth temel alinarak yazarlar tarafindan olusturulmustur, 2025).

Caddenin Kentsel Baglami

Elif Su Uludag Caddesi, iizerinde Yeni Adana Stadyumu, Adana Alparslan Tiirkes Bilim ve Teknoloji Universitesi ve ITC
Kati Atik Entegre Tesisi gibi dnemli kamu yapilari bulunmaktadir Cadde g¢evresindeki karma kullanimli yapilarin zemin
katlari ticariislevlere, Ust katlari ise konut kullanimina ayrilmistir. Bu durum, caddenin kentsel hareketliligini ve sosyal
etkilesimini artirmis, bolgenin 6nemli bir odak noktasi olmasina katki saglamistir. Cadde, kuzeyde Hekimkoy
Bulvari'ndan, glineyde Adana Kozan Caddesine kadar uzanarak kentin diger 6nemli bélgelerine erisim saglamaktadir.
Bu baglanti noktalari, Elif Su Uludag Caddesi’nin ulasim i¢in 6nemini artirmaktadir (Sekil9).

Sekil 9. Elif Su Uludag Caddesi ve Yakin Cevresinde Yer Alan Kamusal Yapilar
(Google Earth temel alinarak yazarlar tarafindan olusturulmustur, 2025).
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3.1. Orneklem Alani

Elif Su Uludag Caddesi, kentsel tasarim, erisim ve fonksiyonel kullanimlar agisindan Adana’nin yeni gelisen bolgeleri
arasinda dikkat gekici bir ¢alisma alani sunmaktadir. Bu ¢alisma alani igerisinden 6rneklem alan segilmistir. Segilen
orneklem alanin konumu Sekil 10’da belirtilmistir.

€

ELIF SU ULUDAG ’l!
CADDESI .

$eki| 10. Elif Su UIdaé Cad. Uzerinde Orneklem alanlarinin konumu
(Google Earth temel alinarak yazarlar tarafindan olusturulmustur, 2025).

Elif Su Uludag Caddesi Uzerinde yer alan binalarin zemin kat kullanim islevlerinin, caddeye bakan yizeylerindeki
mekansal organizasyonlari ve yaya kaldirimiyla iliskilerini analiz etmek amaglanmaktadir. Bu analizler dogrultusunda
yaya kaldirimlarindaki erisilebilirligin durumu saptanacaktir. Elif Su Uludag Caddesi tizerinden segilen 6rneklem alan,
farkli ticari ve kamusal islevlerin bir arada bulundugu bir alan olup, kullanim yogunlugu ve erisilebilirlik sorunlarinin
gozlemlenebilecegi 6rnek bir kesit alani sunmaktadir. Aragtirmanin temel amaci, islevsel gesitliligin cadde tzerindeki
mekansal diizenlemelere ve o6zellikle kaldirimlarin erisilebilirligine etkisini ortaya koymaktir. Bu dogrultuda, segili
alanda yapilan fotograf ¢ekimleri Gizerinden fonksiyonel siniflandirmalar yapilmis ve bu siniflar gérsel diizenlemeler
ile isaretlenmistir. Alan igerisinde yer alan belirlenen islevler arasinda, hayvan saglik birimi, perakende satis alani,
egitim alani, spor ve hareket alani ile yeme-igme alani bulunmaktadir. Her bir fonksiyon, yaya kaldirimi ve
erisilebilirlikle olan iliskisi degerlendirilmistir. Bu 6n inceleme, daha genis kapsamli bir analiz calismasinin temelini
olusturmakta olup, segilen alanlarda mekansal problemlerin tespit edilmesini ve erisilebilirlik sorunlarina yonelik
¢6zUm onerilerinin gelistirilmesini hedeflemektedir.
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Tablo 2. Orneklem Alani A Bélgesi.

A Bélgesi Orneklem Alaninin Erisilebilirlik Agisindan Analizi

‘eni Nesil fallgma-lhl‘o Spor Alami
Alami

Orneklem alani kaldirim isgalleri (Aladag, 2025)

.l
r
1
|
i
I
I
I

Orneklem Alaninda Tespit Edilen Kaldirim isgalleri ve Erisilebilirlik Sorunlari

A.3 Bolgesi

Ara¢ ve Motosiklet Parki: Kaldirm Uzerine park edilen
motosikletler, yaya gegislerini kisitlayarak erisilebilirligi olumsuz
etkilemektedir.

Toplu Tasima Duraginin Kaldinm Uzerinde Konumlandiriimasi:
Yaya kaldinmina vyerlestirilen toplu tasima duragi, yaya
hareketliligini sinirlandirmakta ve yogun saatlerde gegcisi
zorlagtirmaktadir. Bu durum, engelli bireyler, yaslilar ve bebek
arabasi kullananlar igin erisilebilirlik sorunlarina yol agmaktadir.
Ticari isletmelerin Kaldirim isgali: Spor ve yeme igme alanina ait
masa, sandalye, golgelik ve diger eklentiler, yayalar igin ayriimis
ylriyas alanlarini  daraltmakta ve engelsiz  hareketi
kisitlamaktadir.

Farkli Zemin Kaplamasi Kullanimi ve Seviye Farklari: Kaldirim
ylzeyindeki dizensiz kaplamalar ve seviyelendirme sorunlari,
ozellikle engelli bireyler, yashlar ve bebek arabasi kullanan
bireyler igin hareketi zorlagtirmaktadir.

Yol Kenari Otoparki Bulunmamasi: Yol kenarinda diizenli otopark
alani bulunmamasi, araglarin rastgele ve kaldinma tasacak
sekilde park etmesine neden olarak erisilebilirligi
engellemektedir.

Yaya emniyet seridi: Kaldirim {izerinde bu seride dair herhangi
bir alan bulunmamaktadir.

Miilkiyet etki seridi: Bu alan net bir sekilde algilanamamaktadir.
Kaldirim net yiiriime alani: Kaldirimda yayalar igin ayrilmis olan
net ylirime alani igerisinde gesitli engeller yer almaktadir.
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Bu ¢alisma kapsaminda ele alinan 6rneklem alanlari, kent ici kamusal acik alanlarin erisilebilirlik diizeylerini
degerlendirmek amaciyla segilmis ve saha gozlemlerine dayali olarak analiz edilmistir. Segilen alanlar, farkh kullanici
gruplarina hizmet veren vyapisal c¢esitlilikleri yliksek olmasi nedeniyle erisilebilirlik agisindan anlamli bir
degerlendirme zemini sunmaktadir. Elde edilen bulgular, kentsel erisilebilirligin yalnizca fiziksel altyapi kosullariyla
sinirh olmadigini, ayni zamanda alanlarin kullanim pratikleri, islevsel yogunluklari ve kamusal alanlarin 6zel kullanimla
nasil dénustigini de dikkate alarak ele alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Bu cercevede, ilk olarak A
Bolgesi'ne, ardindan B Bolgesi’ne iliskin erisilebilirlik unsurlari ayri ayri incelenmistir.

Tablo 2, ¢alisma kapsaminda analiz edilen A Bolgesi 6rneklem alaninin erisilebilirlik agisindan mevcut durumunu
ortaya koymak amaciyla olusturulmustur. Tabloda, alanin mekansal islevleri, kaldirnm Gzerindeki fiziksel isgaller ve
bu durumun erisilebilirlik Gzerindeki etkileri G¢ agamali bir sunumla hem gorsel hem yazil olarak detaylandiriimistir.
Drone destekli fotograflama yontemiyle elde edilen gorintller, grafik tasarim programlar araciligiyla islevsel
kategorilere ayrilarak analiz edilmis ve boylece alanin mekansal diizeni hem niceliksel hem niteliksel olarak
degerlendirilmistir. ilk gérselde, drneklem alaninda yer alan yapilar fonksiyonlarina gére (6rnegin ticari alan, yeme-
icme birimleri, spor alani, yeni nesil calisma-kafe gibi) siniflandirilmistir.

ikinci gérsel, bu yapilarin 8n cephelerine denk gelen kaldirim alanlarinda tespit edilen fiziksel isgalleri ortaya
koymakta, isgallerin yogunlugu ve dagilimi gérsel olarak sunulmaktadir. Ozellikle ara¢ ve motosiklet parklarinin
kaldirim Gzerinde konumlandiriimasi, kaldirimin bir yaya gilizergahi olarak islevini yitirmesine neden olmaktadir.
Toplu tasima duraklarinin kaldirim tzerinde konumlandiriimasi, yaya akisini sinirlarken, engelli bireylerin bagimsiz
hareketini de zorlastirmaktadir. Uglincii béliimde, kaldirim yiizeyindeki farkli zemin kaplamalari, seviye farklari ve
yonlendirme sistemlerinin eksikligi, erisilebilirligin teknik ve duyusal boyutlarini olumsuz etkileyen unsurlar olarak
one cikmaktadir.

Ayrica, miilkiyet sinirlarinin ihlali ve yonlendirme tabelalarinin rastgele konumlandirilmasi erisilebilirligi olumsuz
olarak etkilemektedir.

Bu gozlemler, A Bolgesi'nin fiziksel cevre diizenlemelerinin erisilebilirlik ilkeleriyle yeterince 6rtismedigini ortaya
koymaktadir. Alan, 6zellikle engelli bireyler, yashlar, cocuklu aileler ve bebek arabasi kullanan bireyler gibi hassas
kullanici gruplari agisindan erisim engelleri barindirmaktadir.

Tablo 3 ise, ¢alisma kapsaminda incelenen ikinci 6rneklem alani olan B Bolgesi’'nin erisilebilirlik yoniinden
degerlendirilmesine iliskin bulgulari sunmaktadir. Tipki A Bélgesi'nde oldugu gibi, G¢ asamali sunum yapisiyla
hazirlanan tablo, B Boélgesi'nin mekansal islevleri, kaldirim kullanim bigimleri ve gézlemlenen erisim engellerini
detayh bir sekilde analiz etmektedir. Drone ile gergeklestirilen hava fotograflari, grafik tasarim yazilimlari araciligiyla
dizenlenmis ve alandaki farkli mekansal kullanimlar (yeme-icme alanlari, ticari birimler vb.) gorsel olarak kategori
ediler sunulmustur.

ilk gorselde, B Bolgesi’'nin yapi fonksiyonlari net bir bicimde kategorize edilmistir. Bu siniflandirma, alanin yogun
sekilde ticari isleve sahip oldugunu ve yaya kullaniminin buyuk 6l¢tide bu isletmelere yoneldigini ortaya koymaktadir.
ikinci gorselde ise kaldirimlarin kullanimina dair veriler sunulmaktadir.

Tablonun dglncl béliminde, toplu tasima duraklarinin kaldirim (zerinde konumlandirilmasi, arag-motosiklet
parklarinin gegis alanlarini daraltmasi, zemin sureksizlikleri, ylkseklik farklari gibi erisilebilirligi dogrudan etkileyen
bircok sorun madde madde tespit edilmistir. Bu gozlemler, B Bolgesi'nin de erisilebilirlik agisindan yeniden
diizenlenmesi gereken alanlardan biri oldugunu ortaya koymaktadir. Kamusal alanlarin 6zel kullanimla i¢ ice gecmesi,
yaya hareketliliginin kesintiye ugramasina, kamusal mekanin asil islevinin kaybolmasina yol agmaktadir.

Her iki 6rneklem alaninda da erisilebilirlige dair ciddi yapisal ve diizenleme kaynakli sorunlarin bulundugu, mevcut
cevresel dizenlemelerin farkh kullanici gruplarinin gereksinimlerini yeterince karsilamadigi gorilmektedir. Bu
durum, daha kapsayici, esitlikgi ve erisilebilir bir kent tasarimi igin fiziksel ¢cevre diizenlemelerinde erisilebilirligin
temel bir planlama ilkesi olarak ele alinmasinin gerekliligini ortaya koymaktadir.
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Tablo 3. Orneklem Alani B Bolgesi.

B Bolgesi Orneklem Alaninin Erisilebilirlik Agisindan Analizi

Orneklem alani kaldirim isgalleri (Aladag, 2025)

Orneklem Alaninda Tespit Edilen Kaldinim isgalleri ve Erisilebilirlik Sorunlari

B.3 Bolgesi

Ara¢ ve Motosiklet Parki: Kaldirnm Uzerine park edilen
motosikletler, yaya gegislerini kisitlayarak erisilebilirligi olumsuz
etkilemektedir.

Toplu Tasima Duraginin Kaldinm Uzerinde Konumlandiriimasi:
Yaya kaldirmina vyerlestirilen toplu tasima durag), vyaya
hareketliligini sinirlandirmakta ve 6zellikle yogun saatlerde gegisi
zorlagtirmaktadir.

Ticari isletmelerin Kaldirim isgali: Ticari alana alisveris amaciyla
gelen bireylerin araglarini kaldirim Gzerine veya kaldirim kenarina
park etmeleri, yaya gecis alanlarini daraltmakta ve engelsiz
hareketi engellemektedir. Bu durum, erisilebilirlik sorunlarina
neden olurken, yayalarin tasit yoluna yonelmesine sebep olarak
glivenlik risklerini artirmaktadir.

Farkh Zemin Kaplamasi Kullanimi ve Seviye Farklari: Kaldirim
yuzeyindeki diizensiz kaplamalar ve seviyelendirme sorunlari,
ozellikle engelli bireyler, yaslhlar ve bebek arabasi kullanan
bireyler icin hareketi zorlastirmaktadir.

Yol Kenari Otoparki Bulunmamasi: Yol kenarinda diizenli otopark
alani bulunmamasi, araglarin rastgele ve kaldinma tasacak
sekilde park etmesine neden olarak erisilebilirligi
engellemektedir.

Yaya emniyet seridi: Kaldirim {izerinde bu seride dair herhangi
bir alan bulunmamaktadir.

Miilkiyet etki seridi: Bu alan net bir sekilde algilanamamaktadir.
Kaldirim net yiirime alani: Kaldirnmda yayalar igin ayrilmis olan
net ylirime alani icerisinde ¢esitli engeller yer almaktadir.
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Tablo 4. Yaya Kaldirimlarinin Mevcut Durum Analizi.

A BOLGESi MEVCUT YAYA KALDIRIMI

imar Plani Yol Genisligi Kaldirnm Net Yiirime Miilkiyet Seridi Emniyet Seridi
Alani
9 metre 387 —-287cm Milkiyet seridi net 165-129 cm

olarak olglilememistir.

B BOLGESi MEVCUT YAYA KALDIRIMI

imar Plani Yol Genigligi Kaldirnm Net Yiirime Miilkiyet Seridi Emniyet Seridi
Alani
9 metre 240-225 cm Mulkiyet seridi net olarak 128-125cm

oOlgcllememistir.
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4. Oneriler

Tablo 5'te yaya kaldirimi tasarimi igin 6neri bir tasarim tablosu sunulmustur. Bu tablo, 60 km hiz sinirina ve karma
kullanimli yapi komsuluguna sahip bir ana caddenin (izerinde yer alacak kaldirima dair diizenleme ilkelerini ortaya
koymaktadir. Mevcut yol 9 metre genislige sahip bir tasit yoludur. Kaldirim araytiziinde yer alan karma kullanimh
yapilarin otopark ihtiyacglari dogrultusunda, kaldirim kenari otopark olarak kullanilmaya baslanmis ve 3 seritli yol iki
seride diismustir. Bu durum tasit trafiginin siirekliligini kesintiye ugratacak bir pratige déniismustiir. Ozellikle trafigin
yogun oldugu ise gidis ve cikis saatlerinde bu aks trafigi kesintiye ugramakta ve ana arter ozelligini yerine
getirememektedir. Bu durumda kaldirim kenarina sigmayan araglarin kaldirimin {zerine araglarini park ettikleri
gozlem sonucunda fotograf ile tespit edilmistir. Bu durum yaya trafigine de kesintiye ugratmakta ve yayanin
emniyetini tehlikeye atmaktadir. Onerilen model, kaldirim kenarina araglarin park etmesinin yasaklanmasi, karma
kullanimh yapilarda ticari alanlarin otopark ihtiyaclarinin ara sokaklar Gzerinde ya da arkasinda tasarlanarak, ana
arterin rahatlatiimasi temel prensibini benimsemektedir. Boylece kaldirrmda yayanin dolasmasi rahatlatiimis ve
emniyeti saglanmis olacaktir. Ayrica kaldirim Gzerinde yer alacak, emniyet seridi, yaya net yiriime alani ve miilkiyet
sinirlarina ait bolgelerde algilanin artirilmasi, yayanin erisilebilirliginde siirekliligin saglanmasi icin malzeme
farkhhklarina, sinir 6gelerine, esik malzeme gegislerine, bollicli peyzaj 6gelerine veya taktiksel sehircilik temelli zemin
boyama yaklasimlarina kaldirim tasariminda yer verilmesi onerilmektedir. Bu fiziksel mekan olglleri, minimum
standart temelinden yola ¢ikarak, alan gézlemleri sonucu tespit edilen problemlere ¢6ziim olacak sekilde, kullanici
odakli ve alana 6zel belirlenmistir. Yayanin giivenli, engelsiz ve konforlu bir sekilde hareket edebilmesi temel hedef
olarak benimsenmistir.

Yaya net yiriime alani minimum 250 cm olarak énerilmis; emniyet seridi minimum 50 cm, tasit yolu ile yaya net
ylrime alani arasinda 150 cm yesil peyzaj alani ile emniyet seridinin uygulanmasi ve ticari akslarin yaya kaldirimlari
isgallerini 6nlemek icin milkiyet seridi mesafesinin 50 cm genisliginde olacak sekilde tasarlanmis olmasi gerekliligi
tespiti gerceklesmistir. Bu oneride kaldirimin net genisligi 500 cm olmalidir. Mevcut net kalirm genisligi yer yer
daralmis olmasina 225-240 arasinda degiskenlik gdstermektedir. imar planlarinda yer alan yapi sinirinin ana yoldan
minimum 5 metre ¢ekme mesafesi (kat ylikseldikge her ne kadar gekme miktarinin artmasi gergeklesse de) planlama
ilkesi olarak kaldirimla kurulan iliski nedeniyle tasarim yoni/sinirlari eksik birakilmis bir girdi olarak karsimiza gikar.
Bu durumda ana cadde uzerinde 6ncelikle yapi kat siniri/ytkseklik ilkesi belirlenmeli ve cekme mesafesi, kaldirm
dahil edilmeden uygulanmalidir. Yani 5 metre ¢ekme mesafesine ek olarak yaya yogunluguna (aktif ulasim), pasif
ulasim tirlerinin hiz sinirlarina, cadde tiriine bagl olarak kaldinm tasariminda ortaya ¢ikan 6lg¢l alt sinirinin
eklenmesi gerekmektedir. Elif Su Uludag caddesinde 5 metre ¢ekme mesafesine ek olarak 6nerilen 5 metre kaldirim
ihtiyaci ile, cephe arayiizi ile tasit yolu mesafesi minimum mekan ihtiyaci 10 metreye ¢ikmaktadir. Ancak mevcut
durumda yeter mesafe kaldirrmda bulunmamaktadir. Bu nedenle kaldinm tasarimi 6zellikle ana caddelerde/ana
arterlerde imar planlama asamasinda bir planlama girdisi olarak yerini almasi gerekliligi dogar. Bu gereklilik mimar,
peyzaj mimari ve kent plancisinin birlikte planlama yapmasini zorunlu kilar.

Tablo 5. Onerilen Yaya Kaldirimi Tasarimi ( Aladag, 2025).

imar Plani Yol Genisligi Kaldirim Net Yiiriime Miilkiyet Seridi Emniyet Seridi
Alani
9 metre Min. 200 cm Min. 50 cm Min. 50 cm
I 1
| Mulkivet Alam 1
= | 1
et 1 Miilkivel Seridi g
| 1
z | 1 Jas fmniyet  peyza) Vaya Net Virime Alam - MOlkivet  Mlkiyet
I 1 Yolu  Seridi Bolgesi Seridi Alam

Yaya Net Yiirime Alan —
Js00 1se 250 . 50,

150

50

Emniyet Seridi |

b
[ I
[ I
[ I

g I

= I
- I
[ I
[

Tast Yolu I

1 Mevcut alan i¢in 6nerilen yaya kaldirim kesiti
Planlama siireci yeniden ele alinacak olsaydi 6nerilen

kaldirim plani
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5. Sonuglar

Elif Su Uludag Caddesi Uzerinde yapilan arastirmalar, kentsel alanlarda yaya kaldirimlarinin erisilebilirlik sorunlarinin
yalnizca tasarim eksikliklerinden degil, ayni zamanda islevsel kullanimdan kaynaklanan isgallerden de etkilendigini
gostermektedir. Ozellikle ticari faaliyetlerin yogun oldugu bu bélgelerde, kaldirimlarin yeterli élciilerde olmadigindan
kaynakli yaya hareketliligi ve glivenligi olumsuz yonde etkilenmektedir.

Calismada elde edilen bulgular, kaldirimlarin yalnizca emniyet ve miilkiyet seritlerinin etkin bir sekilde
tasarlanmasinin degil, ayni zamanda bu kaldirimlarin lizerindeki islevsel yiklerin de dikkate alinarak genisliklerinin
uygun sekilde belirlenmesinin dnemini vurgulamaktadir. Farkh ticari ve kamusal islevlerin yogun oldugu bolgelerde,
kaldirimlarin islevsellik ile erisilebilirlik arasinda denge saglayacak sekilde planlanmasi, kentsel yasam kalitesini
artirmak icin gereklidir.

Sonug olarak, kentsel kaldirimlarda erigilebilirlik sorunlarinin ¢6ziimii igin yerel yonetimlerin, kullanici ihtiyaglarina
duyarh ve sirdirilebilir tasarim yaklasimlarini benimsemesi gerekmektedir. Bu sirecte, kaldirim genisliklerinin,
kullanim yogunlugu ve farkli islevlere uygun olarak yeniden diizenlenmesi kritik bir 6neme sahiptir. Calismanin
sonuglari, yalnizca Elif Su Uludag Caddesi degil, benzer kentsel alanlarda da uygulanabilecek kapsamh 6neriler
sunmay! hedeflemektedir.

e Orneklem alani igerisinde incelenen A bdlgesine ait kaldirim genislikleri 282-385 c¢cm arasinda degiskenlik
gostermektedir.

e Orneklem alani igerisinde incelenen B bdlgesine ait kaldirim genislikleri 225-240 c¢cm arasinda degiskenlik
gostermektedir.

e A ve B bolgesi caddenin ayni hizasinda yer almasina ragmen kaldirim genisliklerinde bir standart
bulunmamaktadir.

o Milkiyet seridi sinirlari kaldirim isgalleri neticesinde net algilanan bir bolge icerisinde tanimlanmamustir.

e A ve B bolgesinin her ikisinde de yaya kaldinnm net ylriime mesafesi icerisine durak konumlandiriimistir. Bu
durum yayanin hareket alanini kisitlamis ve yaya glizergahinda kesintinin olusmasina yol agmistir.

e Ticari alanlarin yapi cekme mesafesi lizerinde farkli pratiklerle yaya yolunu engellemis oldugu goriilmistir. Bu
engeller yer yer 5 metre sinirinda gergeklestigi ve kaldirrmda buyik engellere yol agtigi tespit edilmistir.

e Emniyet seridi icin algilanan bir sinir bulunmamaktadir. Emniyet seridi icerisinde olmasi gereken isaret levhalari
gibi kent mobilyalari yaya net ylrime mesafesi icerisinde birer engele donlistigi gorilmuistir.

e Kaldirnmlarda yaya 6ncelikli tasarim yerine arag odakli tasarimin benimsenmis oldugu gorilmustar.

Arac odakli tasarimin yaya lzerinde kurmus oldugu baski, engeller ve giivenlik problemlerinin trafik ya da diisme
cesitli kazalar ile olan iliskisi ileri arastirma konusu olarak gelecek ¢alismalara kapi aralamaktadir. Bu sokak Gzerinde
gerceklesen disme odakli kaza sayilarinin Saghk Bakanligina bagh hastanelerden elde edilmesi ve Trafik Il
Mdidarliginden elde edilecek kaza verilerinin incelenerek tasarim odakl kazalarin tespit edilmesi tasarim ve
uygulama pratiginde ne kadar kamuya ve is glici kaybina yol acgtiginin tespit edilmesi acgisindan da ayri bir 6neme
sahip olacaktir.
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