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In port cities, the natural relationship between sea and land, coupled with the addition of
commercial networks, elevates settlements beyond the status of ordinary coastal cities,
manifesting its impact on urban and structural morphology. This study examines Iskenderun's
identity as a port city through the historical transformation and spatial traces of its trade-related
industrial heritage. While studies on Iskenderun exist, the relationship between port, trade, city,
and architecture has mostly been addressed through fragmented approaches, lacking a
comprehensive assessment. This research approaches this relationship from a holistic
perspective, progressing from the whole to the individual. The process, extending from
Ottoman-era caravanserais to Levantine commercial structures and the modern architectural
examples of the Republic, is analyzed along with its surroundings, including the port and train
station area. Findings based on archival research, literature review, and field work demonstrate
that Iskenderun, historically a port city focused on maritime trade, has transformed into an
industrial city with a port today. The study argues that registered buildings should be protected
within the scope of industrial heritage through a holistic approach that includes the port and
train station area.

Keywords: Restoration; Mediterranean Port City; Urban Memory; Commercial Architecture,
Iskenderun

Mimari Miras Baglaminda Liman-Kent Kimligi: Iskenderun

Ozet:

Liman kentlerinde deniz ile kara arasinda var olan dogal iliski, ticari aglarin eklenmesiyle yerlesimi siradan bir kiy1
kenti olmaktan Oteye tasimakta; etkisini kentsel ve yapisal morfoloji iizerinde gostermektedir. Bu c¢alisma,
Iskenderun’un liman kenti kimligini, kentin sahip oldugu ticaretle iliskili endiistriyel mirasin tarihsel doniisiimii ve
mekansal izleri iizerinden incelemektedir. Iskenderun iizerine yapilan ¢alismalar bulunmakla birlikte, liman—ticaret—
kent-mimari iligskisi ¢ogunlukla pargacil yaklasimlarla ele alinmis, biitiinciil bir degerlendirme yeterince ortaya
konmamigtir. Bu arastirma, sdz konusu iliskiyi biitiinden tekile ilerleyen bir bakis agisiyla ele almaktadir. Osmanlt
donemi hanlarindan Levanten ticari yapilarina ve Cumhuriyet’in modern mimarlik 6rneklerine uzanan siireg liman ve
gar alanini da kapsayan g¢evresiyle birlikte analiz edilmistir. Arsiv arastirmasi, literatiir taramasi ve alan ¢alismasina
dayanan bulgular, Iskenderun’un tarihsel olarak deniz ticaretine odakli bir liman kenti iken giiniimiizde limam olan bir
sanayi kentine doniistiiglini gostermektedir. Calisma, tescilli yapilarin, endiistri mirast kapsaminda liman ve gar
sahasini da igine alan biitlinciil bir yaklagimla korunmasi gerektigini savunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Restorasyon; Akdeniz Liman Kenti; Biitiinciil Koruma; Liman Ticareti; iskenderun

1. Giris

Liman kentleri kavramsal olarak birer 'mekansal esik' niteligi; kara ile denizin, yerel dinamiklerle kiiresel 6l¢eklerin ve
geleneksel doku ile modernite siireglerinin siirekli bir etkilesim iginde oldugu dinamik kentsel arayiizler olarak
tanimlanabilir (Hein, 2021). iskenderun Limani1 bu esikte dogu ile batiy1 birbirine baglarken degisen ve gelisen ticari
iiriinlerin merkezinde kentsel degisimi ve hizli modernitenin canli 6rneklerindendir. Tarihsel perspektifte Dogu Akdeniz
havzasinda kalan iskenderun Liman, kiiresel ticaret aglarinin kesistigi ve sosyo-mekansal hibritlesmenin belirgin bicimde
gbzlemlendigi stratejik bir odak konumundadir. Bu kuramsal ¢er¢evede Iskenderun’un kentsel kimligi; 19. yiizyilda ivme
kazanan Tanzimat reformlari, Bagdat Demiryolu projesinin entegrasyonu, Fransiz Mandas1 donemi politikalar1 ve Erken
Cumbhuriyet’in kentsel modernlesme hamleleri gibi major tarihsel kirilmalarin mimari fikir transferlerine ve kent
morfolojisine dogrudan yansimasiyla yapilanmistir(Serbestoglu & Tiimtas, 2021).

Sanayi Devrimi ile degisen ve artan hammadde agigiyla Dogu Akdeniz'deki ticaret trafigi bir anda degerlenmistir. Artan
bu yogunluk, bolgenin kroniklesmis altyapi sorunlarinin ¢oziilmesini zorunlu kilmistir. Atilan zorunlu adimlar,
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Iskenderun'un iizerindeki duraganligin ortadan kalkmasina yardimci olmus; bélge siradan bir aktarma istasyonu olmaktan
¢ikip hizla niifuslanan, modern bir liman kentine evrilmistir (Nalca vd.,2023).
Bu calisma, Iskenderun'un liman-kent kimliginin tarihsel siiregteki doniisiimiinii ve kentsel morfolojiye etkilerini
incelemeyi amaglamaktadir. Aragtirma, problemi iki temel alt soru iizerinden kurgulamaktadir:

e Iskenderun, 19. yiizyildan giiniimiize 'liman kenti' kimliginden 'sanayi kenti' kimligine evrilirken kentsel ve

yapisal dokusu nasil bir degisim gecirmistir?
e Bu tarihsel ve mekansal doniisiimiin giiniimiize ulagan izleri konumundaki kiiltiirel ve endiistriyel miras (hanlar,
antrepolar, gar binasi vb.), giinlimiizde nasil bir koruma sorunuyla kars: karsiyadir?

Literatiir incelendiginde, Iskenderun iizerine cesitli galismalar bulunmasina ragmen; liman, ticaret, kent ve mimari
arasindaki iligkinin genellikle tekil yapilar tizerinden parcacil yaklasimlarla ele alindig1 ve bu unsurlar1 kentsel bir "ag"
sistemi icerisinde degerlendiren biitiinciil bir cercevenin heniiz ortaya konmadig1 goriilmektedir. Dogu Akdeniz ¢anaginda
yer alan Izmir, Selanik veya Beyrut gibi baskin liman kentlerinin mekansal gelisimleri iizerine kapsamli akademik bilgi
iiretilmisken(Asbagh, 2019; Unlii, 2009). iskenderun'a yonelik kentsel morfoloji incelemelerinin oldukga kisith kaldig
saptanmistir. Liman-kent ¢alismalar1 cogunlukla homojen bir gelisim siirecine odaklanmus; Iskenderun 6zelinde yasanan
agir sanayi odakli radikal doniigiimiin ve bu hizli degisimin kentsel miras {izerinde yarattig1 biitiinciil koruma sorunlarmin
literatiirde ele alinmadig tespit edilmistir.
Bu aragtirmanin temel amaci; tarihsel siiregte Iskenderun’da ticaret sirkiilasyonunun ana omurgasini olusturan liman,
liman ¢evresi ve kamusal yapilarin gecirdigi mekéansal doniigiimil ve 'liman-kent' kavraminin modern déneme gegisle
birlikte nasil farklilastigin1 akademik bir diizeyde incelemektir. iskenderun’un 19. yiizyildan giiniimiize uzanan siirecte
kozmopolit bir ticaret kapisindan sanayi limanina evrimi; kamusal ve endiistriyel yapilari gecirdigi islev degisiklikleri
ile mimari veriler lizerinden saptanmaktadir. Bu dogrultuda arastirma; kentin yasadig: kimlik degisimini ve bunun
yarattig1 biitiinciil koruma sorununu, kent dl¢geginden yapi 6lgegine inen mekansal bir okumayla ele alarak literatiirdeki
bu eksikligi gidermeyi hedeflemektedir.

2. Kavramsal Cerceve

Uluslararast Anitlar ve Sitler Konseyi (ICOMOS) tarafindan kabul edilen giincel koruma yaklasimlart ¢ercevesinde
kiiltlirel miras; insanlik tarihinin, toplumsal kimligin ve teknik gelisimin somut ve soyut kanitlarini bir biitiin olarak ele
alan ¢ok katmanli ve dinamik bir kavramdir. Ozellikle Valletta (2011) ve Dublin (2011) ilkeleri dogrultusunda bu kavram,
yalnizca estetik ve anitsal degere sahip yapilari degil; ayn1 zamanda endiistriyel tesisleri, ulagim aglarini, liman yapilarini
ve bu mekanlarla biitlinlesen kentsel bellegi, insan anilarint ve sosyal yasam kiiltlirlinii de kapsayacak sekilde
geniglemistir. Bu ilkelere gére miras, gegmisten devralinan statik bir kalintt degil, kentle birlikte evrilen ve gelecege
aktarilmasi gereken yasayan bir belge niteligindedir.

2.1. Liman-Kent iliskisi

Liman kentleri, yalnizca kara ile denizin kesistigi fiziksel sinirlar veya siradan kiy1 yerlesmeleri degil; kara ile denizin,
yerel dinamiklerle kiiresel 6lgeklerin ve geleneksel doku ile modernite siireglerinin siirekli bir etkilesim iginde oldugu
"mekansal esikler" ve dinamik kentsel araytizlerdir (Hein, 2021). Bu kentler, deniz kiyisinda bulunmalarindan ziyade;
ticaretin, ulagimin, depolamanin, gociin, emegin ve kiiltiirel etkilesimin kentsel morfolojiyi dogrudan sekillendirdigi
karmasik yapilardir. Limanlar, tarihsel siirecte Dogu ile Bati'nin, insanlarin, fikirlerin ve mallarin karsilagtigi kavsaklar
olarak islev gormiistiir. Ulagim olanaklarinin (demiryolu ve denizyolu entegrasyonu) gelismesi ve hammadde-pazar
iligkilerinin derinlesmesiyle bu kentler, ticaret kiiltiiriiniin hizla niifuz ettigi, ok hizli bir kentlesme ve mekansal doniisiim
siireci yagayan sosyo-mekansal odaklar haline gelmislerdir (Serbestoglu & Tiimtas, 2021). Liman ve kentin gelisimi
birbirini tetiklerken; artan tagima hacmi, depolama ihtiyaglari (hanlar, antrepolar, silolar) ve is¢i gogleri, kentin sosyal
yapisini ve fiziksel dokusunu doniistiirerek ¢ok katmanli ve karmasik bir kentsel ag yaratmaktadir.

2.2. Endiistri Miras1 Ve Endiistri Arkeolojisi Kavramlar

ICOMOS(2003) ve TICCIH(2003)’e gore endiistri mirasi; sanayilesme siirecinin tarihsel, teknolojik, sosyal, mimari ve
bilimsel deger tasiyan tiim maddi ve maddi olmayan kalintilarin1 kapsayan biitiinciil bir kiiltiirel miras alanidir. TICCIH
(2003) tarafindan yayimlanan Nizhny Tagil Bildirgesi’'nde bu miras; fabrikalar, madenler, ulagim altyapilar1 ve isci
konutlar1 gibi {iretim ve sosyal yasam alanlarini igeren genis bir ¢ercevede tanimlanmistir. Daha sonra ICOMOS(2011)
ve TICCIH (2011) ortakligiyla hazirlanan Dublin Ilkeleri ise bu tanimi derinlestirerek endiistri mirasinin sadece fiziki
binalardan ibaret olmadigini; {iretim tekniklerini, insan emeginin tarihini, kurumsal arsivleri ve endiistriyel peyzaji da
icine alan yagayan bir toplumsal bellek unsuru oldugunu ortaya koymustur.

Endiistriyel miras kavramiyla yakindan iligkili olan endiistriyel arkeoloji; gecmis sanayi donemlerine ait maddi kalintilari,
iretim mekanlarin1 ve belgeleri inceleyen bir disiplindir. Endiistriyel arkeoloji, sanayilesme siirecinin yarattig1 fiziki
cevreyi arastirarak sadece teknik ve miithendislik basarilarini degil, ayn1 zamanda bu siirecin getirdigi derin toplumsal ve
kiilttirel doniisiimleri de anlamay1 ve belgelemeyi temsil etmektedir ICOMOS,2011).

Endiistriyel ve ticari miras alanlarinin genel koruma sorunlari arasinda; bilingsizlik, belgeleme eksikligi, degisen
ekonomik egilimler, ¢evresel kaygilar ile bu yapilarin asirt bilyiik boyutlart ve karmasikliklart yer almaktadir
(ICOMOS,2011).ICOMOS-TICCIH tarafindan kabul edilen Dublin Ilkeleri (2011), endiistriyel mirasin yalmzca tekil
yap1 ya da makine kalintis1 olarak degil; iiretim alanlari, yapilar, makineler, belgeler, ulasim altyapilari, endistriyel
peyzajlar ve bunlarla iliskili somut olmayan degerlerle birlikte korunmasi gerektigini vurgular. Bu baglamda endiistriyel
miras alanlari, iglevsel eskime, fiziksel terk edilme, belgeleme eksikligi, farkindalik yetersizligi, degisen ekonomik
egilimler ve kentsel gelisme baskilar1 nedeniyle risk altindadir.
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2.3. Benzer Kentleri Ele Alan Calismalar

Liman kentlerinin mekansal gelisimi ve endiistriyel mirasini inceleyen literatiirde, kentlerin sosyo-mekansal
doniisiimiinii, ekonomik dinamiklerini ve mimari evrimini ele alan ¢esitli calismalar 6ne ¢ikmaktadir. Bu baglamda Tiilin
Selvi Unlii (2009) "Bir Iskeleden Liman Kentine Dogu Akdeniz’in Onemli Bir Liman1 Olarak On Dokuzuncu Yiizy1lin
Ikinci Yarisinda Mersin’in Mekansal Gelisimi" baslikli arastirmalarinda, Mersin'in liman ve lojistik odakl1 kentsel gelisim
izlerini ve bu siirecin yarattigi sosyo-mekansal doniisiimii kapsamli bir sekilde incelemektedir. Artan deniz ticaretinin
kentsel dokuya yansimalarini yapisal dlgekte ele alan Sennur Kaya (2010) ise "Bazi Liman Kentlerindeki Ornekler
Isiginda Tanzimat Dénemi ve Sonrasinda Insa Edilen Giimriik Binalarinin Mimari Ozellikleri" adli makalesinde; Istanbul,
Izmir, Izmit, Trabzon, Mersin ve Mudanya limanlarinda insa edilen giimriik binalarinin ve dénemin kentsel cekim merkezi
haline gelen depolarin mimari ve islevsel dzelliklerini detaylandirmaktadir. Ote yandan, ekonomik odaklarn tarihsel kent
dokularin1 nasil yeniden sekillendirdigine dair evrensel bir perspektif sunan Babazadeh Asbagh'in (2019) "A Short
Glimpse To The Urban Development Of Tabriz During The History" adli calismasi, Tebriz gibi tarihsel kentlerin kentsel
gelisim stireclerinin i¢ dinamiklerini ortaya koyarak literatiirii zenginlestirmektedir.

3. Materyal ve Yontemler

Bu arastirmada nitel aragtirma yaklagimi benimsenmis; literatiir taramasi, arsiv belgeleri, tarihsel haritalar, alan gézlemleri
ve fotografik belgeleme birlikte degerlendirilmistir. Calisma, Iskenderun’un liman-kent kimligini kentsel dlgekten yapi
Olgegine ilerleyen tarihsel-mekansal okuma yontemiyle incelemektedir (Sekil 1.)

S e

A Sekll 1. | Cahsma Alan1 Konum ve Siirlari (Yazar tarafmdan haznlanrmstlr 2026).

Bu arastirma {i¢ temel asamadan olugmaktadir (Sekil 2.):

Osmanh Liman ve gar Kentin 19.
doneminden sahasim kapsayan yiizyildaki
gliniimiize odak ¢caligma geleneksel
uzanan tarihsel alaninda yerinde yapisindan

O 7 siireg; arsiv = — gozlem ve gorsel N modern sanayi

> & belgeleri, tescil T 2 belgeleme = kentine gecisi,

“ E kayitlar ve 3 £ teknikleri g haritalar ve

g £ akademik 7 = kullamlmstir. yerlesim planlar

S @ kaynaklar & T _'-%_, lizerinden

ﬂ Q lizerinden %5 2 mekansal

., » kuramsal = & verilerle

5% diizlemde S = karsilastirlmistir

o E ¢oOziimlenmistir. ! =

Q =

=1 <

— w

Sekil 2. Yontem Semasi (Yazar tarafindan olusturulmustur,2026).
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4. Bulgular

4.1. iskenderun’un Liman-Kent Olarak Tarihsel Gelisimi

Iskenderun Limani’nin tarihi gegmisi MO 2000 yilina kadar uzanmaktadir. Biiyiik Iskender’in gelisiyle daha énceden
kurulmus antik bir liman ile antik bir yerlesim olan Myriandros kenti, Iskender’in generallerinden Antigonos tarafindan
tekrar imar edilerek (M.O. 302) “Aleksandretta” adin1 almis, bu tarihten sonra Myriandros adi unutularak, Iskenderun
denilmistir (Kaplan,2016). iskenderun Korfezi’nin bir baska kiy1 kenti olan, Issos (Payas) ile birlestirilerek tek bir kente
donistiiriilmiis ve adi da zaferinin anisina Alexandria ad Issum olarak degistirilmistir. Bu liman kenti, Dogu Akdeniz
ticareti ile Bat1 diinyasin1 birlestirmek maksadiyla kurulmustur(Kaplan, 2024)(Sekil 3.).

19. Yiizyll

1912 - 1938
Geleneksel Akdeniz Limani (Pamuk ve Meyan Kokii Lojistik Transfer Noktasi (Bagdat Demiryolu ve Fransiz
ticareti) Mandast)
1970 Sonrasi 1938 - 1970
Endiistrivel Liman Kenti (ISDEMIR ve agir sanayi Cumhuriyet Modernlesmesi (Liman genisletme ve
odakli dontigiim) devlet yatirimlar)

Sekil 3. Iskenderun’un Liman-Kent Olarak Tarihsel Gelisimi (Yazar tarafindan olusturulmustur,2026).

Askeri iis haricinde ticari anlamda 19. Yiizyilin ortalarina kadar Iskenderun, i¢ bélgelerden (Halep ve Cukurova) gelen
mallarin  gemilere yiiklendigi kiigiik bir iskele konumundaydi. Bu donemdeki ticareti yapilan hammaddeler
sunlardir(Nalga, 2018):
e Pamuk ve Tahil: Sanayi Devrimi sonrast Avrupa’nin [Jekstil hammadde ihtiyacini karsilamak ic¢in bdlgeden
yogun pamuk ihracati bagladi.
e Meyan Kokii: iskenderun [Jekstil tarihinde ¢ok kritik bir yere sahiptir. Ozellikle ABD’li sirketlerin bolgeye
gelmesiyle meyan kokii, limanin en dnemli ihrag kalemlerinden biri haline gelmistir.
e Ipek ve Dokuma: Halep iizerinden gelen kervan yollarmin bir duragi olarak [lekstil iiriinleri de ticarette dnemli
yer tutuyordu.
Bu firiinlerin ihracat ve ithalati ile sehirde ve liman ¢evresinde konsolosluk ve depo ihtiyact dogmus, ayni zamanda
yabanct tliccarlarin kisa siireli konaklayacaklari hanlar ve barinma alanlari geligsmistir.
1912 yilinda Bagdat Demiryolu hattinin gelmesiyle insa edilen iskenderun Gari, kentin hinterlandini genisleterek ticareti
uluslararasi boyuta tagimistir(Kaya, 2012). Bagdat Demiryolu hattinin ana omurgasini destekleyen ve liman ile depo
alanlar1 arasinda hammadde transferini kolaylastiran dekovil hatlar1 (Sandalc1,2005), kentin hinterland baglantisini kilcal
damarlara yaymstir. Cevherlerin demiryolu araciliiyla tasinmastyla Iskenderun Liman1 sehir merkezinden uzaklasmaya
baslamistir. Yeni ticari iirlin gelisi ayn1 zamanda kente giren ¢ikan iiriinlerin tespiti zorlagsmis ve giimriik ofislerinin insast
yapilmistir.
1970’lerde iskenderun Demir-Celik (ISDEMIR) fabrikasinin kurulmasiyla iskenderun’un sanayi limanina gegis siireci
baslamistir(Erdogan & Eren, 2016). Ticaret tarimsal {iriinler yerine demir-¢elik, komiir ve maden tiriinlerine doniismiistiir.
Fabrikalarin Sariseki-Payas bolgesine kurulmastyla, ticari liman hareketliligi kent merkezinden uzaklagmaya baslamistir.
Liman bolgesinin kent merkezi igerisinde kalan kismi1 halk tarafindan kullanilan sosyal alan olmustur. Yeni liman bolgesi
modern donemde ise konteyner tagimaciligiyla lojistik anlamda hiz kazanmistir. Bu degisim, mimari agidan sehre isci
lojmanlar1 ve fabrika plan tipini kazandirmistir (Aslan & Diker, 2025).
Iskenderun’un endiistriyel mirasmin temel unsuru, 1970’li yillarda kurulan Iskenderun Demir ve Celik Fabrikalari
(ISDEMIR)’dir. ISDEMIR, sadece ekonomik bir iiretim merkezi degil, ayn1 zamanda kentin sosyal yapisini ve yerlesim
dokusunu kokten degistiren bir endiistriyel mirastir. Sanayilesmeye bagli olarak gergeklesen yogun gog, kentin geleneksel
dokusundan farklilasan yeni konut alanlarinin olusmasina neden olmustur(Erdogan & Eren, 2016). Agir sanayinin liman
seridini isgal etmesi, kentsel dokuda zincirleme reaksiyonlara neden olmustur. Sanayilesmeye bagli olarak kirsaldan ve
cevre illerden kente yonelen yogun gd¢ dalgasi, demografik yapiy1 degistirirken kentsel dokunun da hizla ve gogu zaman
plansizca biiylimesine yol agmistir(Ocak & Karagel, 2024).
Askeri iis ve stratejik konum olarak baslayan liman, 19. Yiizyilin ortalarinda taginmaya baslanan tarimsal hammadde ile
ticari limana donmeye baslamistir. 20. Yiizyilin ortalarindan itibaren sanayi devrimi ile hammadde demir ve gelige evrilip
endiistriyel liman dinamigi kazanmistir. (Tablo 1.).
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Tablo 1. Donemsel Liman-Kent Degisimi.

Donem Uriin Mimari Tipoloji Kentsel Kimlik
19.YY Pamuk Depolar Geleneksel Akdeniz
Meyan Kokii Hanlar Liman
Ipek Konsolosluklar
20. YY Bas1 Maden Cevheri Gar Binasi Lojistik Transfer
Tahil Giimriik Ofisleri Noktasi
1970 Demir-Celik Fabrika Siluetleri Endiistriyel Liman
Sonrasi Petrol Isci Lojmanlari Kenti
Komiir

4.2. Iskenderun’daki Kiiltiirel Miraslar ve Endiistri Peyzaji

4.2.1. Ge¢c Osmanh Donemi

Antik donemde Biiyiik iskender ile baslayan Iskenderun ve cevresinin yonetimi Bizans Imparatorlugu, Osmanli
Imparatorlugu, Fransiz mandasi ve giiniimiiz Tiirkiye’sinden devam etmektedir. Bu dénemde insas1 yapilan yapilar
genellikle liman ticareti ile ugrasan levanten ailelere aittir. Ozellikle Catoni Binas1 (Tablo 2.) dénemin levanten mimarinin
bolgedeki orneklerinden biridir. Alt kat ticari igler icin tasarlanmigken, st kat konut veya idari merkez olarak
kullanilmustir. Ofis ve konut amagl tasarlanan bu yap1 ingiliz ve Fransiz kumpanyalarinin acenteligi olarak kullanilmustur.
Déneminde Ingiliz konsolosluk binas1 olarak da kullanilmistir (Garbioglu, 2017).

TCDD Iskenderun Gar1 (Tablo 2.), liman ile demiryolu entegrasyonunun bir simgesidir. Bagdat Demiryolu hattinin tali
bir kolu olarak tasarlanan yapi, ticari doniisiimiin bir pargast olmustur. Yap1 cephe diizenlemeleriyle doneminin mimari
tislubunu yansitmaktadir.

Iskenderun’da batakliklarin kurutulmasi ve giimriik lojistiginin saglanmasi amaciyla insa edilen dekovil hattmin tam
kurulus yili bilinmese de 1874 ile 1901 yillar1 arasina tarihlenmektedir. Ilk olarak liman ve ambarlar arasindaki mal
aktarimini hizlandirmak i¢in 1886-1890 yillarinda glimriik operasyonlarina entegre edilen bu sistem, kentin makinelesme
stirecinin ilk adimlarindandir. Uzun yillar kente dolgu malzemesi tastyan hat, 1920'lerin sonlarinda kamyon ve traktorlerin
yayginlagmasiyla islevini yitirmis; 1930'larin basinda ise tamamen kullanimdan kalkarak yaklasik altmis yillik hizmetini
tamamlamistir (Sandalc1,2005)(Tablo 2.).

Meyan Kokii Fabrikas1 (Tablo 2.) iskenderun ve gevresinde toplanan meyan kéklerini isleyerek Avrupa ve ozellikle
Amerika'ya ihra¢ etmek amaciyla Avrupali ve Amerikali tiiccarlar tarafindan kurulmustur. Bolgedeki ilk girigimleri
1883'te baglatan Amerikali tiiccarlar, 1884-1885 ilk fabrikay1 insa etmislerdir. Osmanli Devleti igin bir ihrag iiriinii olan
meyan kokiiniin ticaretini ele gecirmek isteyen yabanci tiiccarlar, kiyasiya bir rekabete girerek ¢ok sayida fabrika
kurmugslardir. Bu fabrikalarin 6nemli lojistik 6zelligi, mallarin gemilere sevkiyatin1 kolaylastirmak ve hizlandirmak
amactyla dogrudan kendilerine ait "sahsi iskeleler" inga etmeleridir(Caglar, 2023).

Geg Osmanli déneminde Iskenderun’un artan liman ticaretiyle birlikte giimriik islemleri biiyiik 5nem kazanmus, 6zellikle
1866 yilinda Halep giimriigiiniin kente taginmasiyla mevcut binalar yetersiz kalmistir. Bu ihtiyaca yanit olarak ilk agsamada
1867 yilinda giimriik avlusunda ambar ve memur odalarini kapsayan onarim ve genigletme ¢aligmalar1 yapilmis; ancak
1881'de yasanan tahripkar yangin sonrasi binanin tamamen yeniden insasi zorunlu olmustur. Dénemin taninmis mimari
Alexandre Vallaury’nin de projeleriyle modernlestirilen ve mal sevkiyati i¢in dekovil hatlariyla donatilan bu anitsal yapu,
ne yazik ki giiniimiize ulasamamistir. iskenderun Giimriik Binasi, kentin Fransiz Manda yénetimi altinda oldugu 1924
yilinda tamamen yikilmig ve yerine Adliye binasi1 insa edilmistir (Ciftylirek, 2025).
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Tablo 2. Ge¢ Osmanli Dénemi Yap1-Gorsel Tablosu (Yazar tarafindan olusturulmustur,2026)
Catoni Binas1 (Yazar Arsivi, 2026), Iskenderun Tren Gari (Iskenderun Gazetesi,t.y; Eski Tiirkiye,1914), Dekovil Hatti
(Levantine Heritage Foundation, t.y.), Meyan Kokii Fabrikasi (Levantine Heritage Foundation, t.y.), Glimriik Binas1
(istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanes.t.y.,Ciftyiirek,2025;Levantine Heritage Foundation, t.y.).

Yapi Yapi Tiirii Gorseli

Catoni Binasi Konsolosluk

TCDD Tren Ulagim-
Gan Tasimacilik

Dekovil Hatt1 Ulasim-
Tasimacilik

Qafe ,,Capitaine Yorghi* sur la route de la fontaine

Meyan Kokii Fabrika-Depo
Fabrikasi-
Deposu

__ ALEXANDRETTE - Fabriquo de Reglisses

Giimriik Binasi Kamusal ALEXANDRETTE — Le Port
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Sekil 4. A) 1856 Osmanli Dénemi Haritasi (FosmancArt, t.y.) B) Ge¢ Osmanli Donemi Yap1 ve Ulasim Haritas1 (Yazar

tarafindan olusturulmustur,2026).

4.2.2. Fransiz Mandasi1 Donemi

1918-1938 yillar1 arasinda Fransiz mandasi doneminde sehir kimligi radikal bir doniisiim gegirmeye baslamistir. Bu
donemde yiiriitiilen imar faaliyetleri, yalnizca fiziksel bir degisim degil, kiiltiirel farklilagma ve mekéanlarin yasam
standartlarina gore evrilme siirecini géz oniine sermistir. 1921 Ankara Antlasmasi sonrasi kentin planlama siireclerinde
Batili sehircilik ilkeleri olan "gridal plan" kurgulari 6n plana ¢ikmis, bu durum kentin sahil seridi ile i¢ kesimleri

arasindaki organik bag1 kopararak daha hiyerarsik bir yap1 olusturmustur (Sekil 5).
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Sekil 5. A) 1901 Fransiz Paftas1 (FosmancArt, 2019) ve B) Fransiz Mandas1 Dénemi Yap1 ve Ulagim Haritas1 (Yazar
tarafindan olusturulmustur,2026).

Liman Altyapisi, Hangarlar ve Petrol Depolari, Fransiz idaresi kentin artan ticari hacmini karsilayabilmek igin 1921
yilinda liman imtiyazini1 devralarak altyapi ¢alismalarina baslanmistir. Bu kapsamda tren garindan limana kadar uzanan
demiryolu hattinin ingas1 tamamlanarak liman-demiryolu entegrasyonu saglanmistir (Kissaboylu et al., 2023). 1927
yilinda kiigiik bir i¢ liman insa edilmis ve bu alan 1928'de "Société Francaise du Port de’ Alexandrette" (Iskenderun Liman
Sirketi) adiyla isletmeye agilmistir. Liman sahasina mal istiflemek i¢in 4000 metrekarelik insan Slgeginden biiyiik
hangarlar (antrepolar), korfez girisine yeni bir deniz feneri ve gemilerin yakit ihtiyacin1 karsilamak iizere 4000
metrekiipliik bir petrol deposu insa edilerek kentin endiistriyel liman siliieti olusturulmustur (Konak,2023).

Bu dénemde kentin ticari ve endiistriyel isleyisini destekleyen 6nemli mekanlar lojistik omurgay1 olusturan tarihi
hanlardir. 20. yiizyilin baslarinda insa edilen Mihael Elyan Hani, konaklama, ticaret ve giimriik siireclerinin bir arada
yuriitildiigii "aktarma noktas1" islevi gdrmiistiir. Gazzali Han ise limana deniz yoluyla gelen ticari mallarin i¢ kisimlara
tasinmasinda kullanilan yiik hayvanlarmin bakim ve denetiminin yapildigi bir "hayvan hastanesi" veya '"karantina
merkezi" olarak kullanilarak dénemin lojistik sistemine entegre olmustur (Kiiltiir Envanteri, 2020).

Endiistriyel ve lojistik bilylimeyi idari anlamda yonetebilmek icin 1924 yilinda eski glimriik binas1 yikilmis ve yerine
giliniimiizdeki Cumhuriyet Meydani agilmistir. Bu yeni kentsel odak etrafinda, Fransiz mimar M. Kowalski tasarimi1
Iskenderun Adliyesi (1931) ve E. Chenille tasarimi Suriye ve Biiyiik Liibnan Merkez Bankas1 (1930) insa edilmistir. Bu
yapilar, kentin ticaret hacmini ve biirokratik siireglerini yoneten, Eklektisizm ve Neoklasik {islubun harmanlandigi
onemli kamu miraslaridir (Garbioglu, 2017).(Tablo 3.)
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_ Tablo 3. Fransiz Mandas1 Dénemi Yap1-Gorsel Tablosu (Yazar tarafindan olusturulmustur,2026 )
I¢ Liman (Levantine Heritage Foundation, t.y.) Deniz Feneri, Mihael Elyan Han, Gazaali Han, Adliye Binasi,
Merkez Bankasi (Yazar Tarafindan ¢ekilmistir,2026).

Yapi Yapi Tiirii Gorseli
Hangar ve Depo Gorsel Bulunamadi.
Petrol Depolar1
i¢ Liman Ulasim

Deniz Feneri Ulasim

Mihael Elyan Konaklama-
Han Depo

Gazaali Han Hastane-Depo

Adliye Binas1 Kamu
Merkez Kamu
Bankasi
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4.2.3. Cumhuriyet Donemi

Hatay'in 1939 yilinda anavatana katilmasiyla baslayan Erken Cumhuriyet dénemi, iskenderun'un endiistriyel ve lojistik
altyapisinin devlet politikalarryla modernize edildigi ve kentin sanayi-liman kimliginin pekistigi bir evredir. II. Diinya
Savast yillarinda stratejik dnemi daha da artan iskenderun Limani, ingiliz "Braithwaite" firmas1 araciligiyla kapsamli bir
yenileme ve genisletme siirecine tabi tutulmusgtur (Konak,2023).

HATAY, (skenderun, Antaky

E |

d ve Havalisi) HARITASI|

[

g N (o
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K

R
/ ;%mv pegpoan

=)
Patcol Depo'an

Sehil Serici
S Sahil Seridi

Sekil 6. A) Cumhuriyet Donemi Paftasi (Safak,t.y.) ve B) Cumhuriyet Dénemi Yap1 ve Liman Ulagim Haritas1 (Yazar
tarafindan olusturulmustur,2026).

Limanin modernizasyonu kapsaminda, artan gemi ve yiik kapasitesini karsilayabilmek i¢in 1945 yilinda 550 metre
uzunlugunda yeni bir iskele insa edilmistir. Onceki dénemlerin ahsap iskelelerinin aksine cagdas bir miihendislikle beton
kaziklar iizerine insa edilen bu iskelenin iizerine dort adet ving yerlestirilerek limandaki mal aktarimimda tamamen makine
Olcegine gecilmistir (Konak,2023).

Cumbhuriyet doneminin artan ticaret hacmini ydnetebilmek amaciyla limana 230 metre uzunlugunda yeni rthtimlar
eklenmistir. Liman operasyonlarini tek bir merkezden entegre bigimde yiiriitebilmek i¢in, liman sahasi igerisine yeni bir
gar binasi, bir ambar (antrepo) ve liman isletmesine ait idari ofisler inga edilmistir (Konak,2023).

1970 y1l1 ve sonrasinda ise kentin endiistriyel miras1 ve mimari siliieti boyut degistirmistir. 1970'te temeli atilan ve 1975'te
iiretime baslayan iskenderun Demir ve Celik Fabrikalar1 (ISDEMIR), yerlesimi geleneksel bir liman kentinden biiyiik bir
agir sanayi merkezine donistirmistiir(Caglar, 2023). Bu dénemden itibaren insan 6l¢egindeki geleneksel hanlar, gimriik
binalar1 ve kiigiik antrepolar; yerini dokme yiik iskelelerine, dev celik silolara, yiiksek firinlara, sogutma kulelerine ve
makine 6lgegindeki fabrika hollerine birakmistir. Agir sanayinin yarattig1 bu mekéansal biiyiime ve is¢i lojmanlar1 gibi
yeni mimari planlar kentin goriiniimiinii degistirirken; kent merkezinde kalan tarihi ticaret ve sivil mimari yapilari, artan
bu biiyiik sanayi baskis1 ve rant alanlar arasinda kentsel biitiinden koparak izole mekanlara doniismiistiir (Caglar, 2023).
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) Tablo 4. Cumhuriyet Dénemi Yapi-Gorsel Tablosu (Yazar tarafindan olusturulmustur,2026)
Yeni Iskele, Yeni Gar Binasi, Antrepolar, Liman Isletme Binalari(Yazar tarafindan gekilmistir,2026),Isdemir(Iskenderun

Demir ve Celik A.S., t.y.).
Yapi Yapi Tiirii Gorseli
Yeni iskele Ulasim
Yeni Gar Ulasim
Binasi
2023 Deprem Sonrast Yapim Asamasinda
Antrepolar Depo e SN =R o e N
Liman Isletme Idari

Binalari

ISDEMIR Fabrika

4.3. Liman Gelisimi ile Degisen Ensdiistri Peyzaji

Iskenderun liman1 ve kiy1 seridindeki sosyal alanlar, Osmanli donemindeki kisith ve sagliksiz fiziki kosullardan, Fransiz

Mandasi ve Cumhuriyet donemlerindeki modern kentsel mekanlara, giiniimiizde ise tamamen rekreasyon amacli bir kent
parkina dogru koklii bir evrim gegirmistir (Sekil 8).
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Sekil 7. Sosyal Alan-Liman Degisim Haritas1 (Yazar tarafindan olusturulmustur,2026)(FosmancArt, t.y.;Google
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4.4. Yapisal Boyutta Degisim

Endiistriyel yapilarinin taginmasiyla sehir merkezinde han, konsolosluk gibi yapilarin kullaniminin artik olmadig: ve atil
durumda kaldig1 gozlemlenmistir. Bu yapilar giinlimiizde amac1 disinda ticari olarak da kullanilmaktadir. Merkez bankasi,
gar gibi yapilar ise restorasyon gecirerek ayni haliyle kullanilmaya devam etmektedir veya yeni islev kazandirilmistir

(Tablo 5.).

Tablo 5. Tarihi yapilarin insa amac1 ve giincel durumu (Yazar tarafindan hazirlanmistir,2026).

Yap1/ Mekan Adi insa Amac Giincel Kullanim Durumu
Catoni Binas1 (Eski Ingiliz 19. Yiizy1l sonu (Geg¢ Osmanli) Levanten bir aile Gilinlimiizde sahis miilkiyetinde ve atil durumdadir;
Konsoloslugu) tarafindan ofis, konut ve Ingiliz konsolosluk yangin ve depremler sonucu ciddi hasar gérmiistiir.
acenteligi olarak insa edildi.
Gazali Han 20. Yiizy1l bas1 (Fransiz mandasi). Ticari mallarin Gilinlimiizde kentsel sit alan1 igerisinde yer alan

taginmasinda kullanilan hayvanlarin bakimi i¢in
"hayvan hastanesi" veya "karantina merkezi" olarak
kullanildi.

yapi, kentin lojistik tarihinin bir tanig1 olarak sivil
mimari 6regi niteligindedir. Atil durumda ve bazi
boliimleri ticari olarak kullanilmaktadir.

Geleneksel Ahsap iskeleler

1850 y1llarda Halep'ten gelen mallarin insan ve
hayvan giiciiyle gemilere yiiklenmesi igin insa edildi.

Teknolojik devrimle islevlerini yitirerek yok
olmuslardir; yerlerini ¢elik kazikli modern liman
rihtimlar1 ve sanayi iskelelerine birakmislardir.

Hanlar ve ilk Depolar

16. - 19. Yiizyil arasi. Kervanlarin konaklamasi ve
tarim uriinlerinin gegici olarak depolanmasi: amaciyla
insa edildiler.

Islevleri devasa gelik silolara ve antrepolara
kaymustir.

Kiy1 Seridi ve Sahil Kordonu

20. Yiizy1l bas1 ve ortalar1. Kentin denizle bulustugu
organik bir kiy1 ¢izgisi ve rekreasyon alantydi.

Sanayinin kuzeye kaymasi sonucu liman kentin
kuzeyine kaymistir. Kent merkezinde kalan kisim
deprem hasarlar1 ve su baskinlar sonrasi, bisiklet

yollar1 ve amfiler iceren modern kent parki ve
yasam koridoru doniistiiriillmektedir.

Mihael Elyan Han

20. Yiizy1l basi (Fransiz mandast). Konaklama, ticaret
ve glimriik siireclerini barindiran bir "aktarma
noktast" olarak inga edildi.

At1l durumdadir. 6 Subat 2023 depremlerinde agir
hasar almistir. Korunmasi gereken kritik bir sivil
mimari dmegi olarak varligin siirdiirmektedir. Baz1
boéliimleri ticari amach kullanilmaktadir.

TCDD iskenderun Gar
Binasi

1913 (Geg¢ Osmanlt) Limani i¢ kesimlere baglayan
lojistik agin baslangi¢ noktas1 ve Cumhuriyet
modernizminin temsilcisi olarak inga edildi.

6 Subat 2023 depremlerinde agir tahribat almig
olup kentin kolektif hafizasindaki yerini
korumaktadir.

5. Degerlendirme

Saha galismalar ve analizler, iskenderun’un 19. yiizyildaki insan 6lgekli "geleneksel Akdeniz limani" kimliginden, agir
sanayi yatirrmlarinin egemen oldugu makine 6lgekli modern bir sanayi kentine doniistiigiinii dogrulamaktadir. ISDEMIR
ve ona entegre tesislerin yarattig1 striiktiirler, kentin tarihsel dokusu lizerinde ¢ok yogun bir fiziksel baski olugturmustur.
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Bu baski, Gazzali Han, Mihael Elyan Hani gibi tescilli sivil mimari 6rneklerini yeni eklenen antrepo, depo ile kusatarak
kentsel biitiinden koparmis ve bu yapilari iglevsizlestirmistir. Giinlimiizde bu kiiltiirel miras, sanayinin yarattig1 mekansal
daralma ve rant baskisiin yani sira 6 Subat depremlerinin getirdigi yikimla dogrudan yok olma tehdidi altindadir. Bu
morfolojik déniisiim sadece Iskenderun'a 6zgii olmayp Dogu Akdeniz canagindaki diger liman kentleriyle benzer
mekansal gelisim izleri tasimaktadir.

Sekil 9. A) Yerlesim Alanlar1 (Yazar tarafindan hazirlanmistir,2026) B) Yalitilmis Adaciklar Yerlesim Alanlar (Yazar
tarafindan hazirlanmistir,2026).

Bu siirecte liman ve gar ¢evresindeki tarihi yapi stokunun, sanayi akslarinin yarattigi ulasim agiyla kentsel biitiinden
koparak yalitilmis adaciklar haline geldigi saptanmistir (Sekil 9.B).

Endiistriyel yapilarin yer degistirmesi veya biiylimesiyle kent merkezindeki tarihi yapilarin kullanim durumlari
farklilasmigtir. Mevcut verilere gore yapilarin durumu incelendiginde; islev degistiren ve restore edilen yapilar
kapsaminda Fransiz Mandasi dénemi Adliye Binasi'nin restore edilerek giiniimiizde Kaymakamlik binasi olarak
kullanildig1 gériilmektedir. Ote yandan atil ve hasarli kalan yapilardan Catoni Binasi yangin ve deprem hasarlariyla
iglevini yitirmis; Gazzali Han ve Mihael Elyan Hani gibi yapilar ise hem atil kalmis hem de ticari amaglarla kismen
kullanilmaya calisilsa da 6 Subat 2023 depremlerinde agir hasar almistir. Bu siiregte yok olan veya yapisal bir doniisiim
geciren kentsel dgelere bakildiginda, geleneksel ahsap iskelelerin yerini gelik kazikli modern rihtimlara biraktig: ve ilk
kiigiik depolarin islevinin kuzeydeki dev celik silolara kaydigi anlagilmaktadir. Ayrica kordon boyu, yasanan deprem ve
su baskinlar1 sonrasinda modern bir kent parkina doniistiiriilme siirecindedir.

Koruma sorunu giiniimiizde kiiltiirel mirasin kars1 karsiya kaldigi temel koruma sorunu; sanayinin yarattig1 rant baskisi,
mekansal daralma ve 6 Subat depremlerinin yarattigi dogrudan yikim tehdididir. Endiistriyel gelisimin kentsel bellegi
asil kokenini olusturmaktadir. Yeni kurulan yerlesim alanlari bile sehirden tam bir kopus yasamasa da tamamen bu
sanayinin "is giicii" ihtiyacina dayali olarak sekillenmistir.

6. Sonuglar

Iskenderun’un 19. yiizyildan giiniimiize uzanan siiregte gegirdigi mekansal ve islevsel doniisiim, kenti yalnizca ticari bir
merkez olmaktan ¢ikarmis ; liman, demiryolu, depolama alanlar1 ve nihayetinde agir sanayi tesislerinin biitiinlestigi cok
katmanli bir endiistriyel peyzaja déniistiirmiistiir. Arastirmanin temel bulgulari, 6zellikle 1970 sonrasi ISDEMIR'in
kurulusuyla birlikte kentin yasadig1 mekansal 6l¢ek kaymasinin, insan ve hayvan giicline dayali geleneksel Akdeniz
liman1 dokusunu insan dlgeginden biiyiik miihendislik yapilarina ve makine dlgegine teslim ettigini gostermektedir.
Calismanin baslangicinda kurgulanan tarihsel mekansal doniisiimiin yarattig1 yapisal tehditlere yonelik arastirma sorulari
1s181nda; hizli sanayilesmenin yarattigi bu kentsel biiylimenin, kent merkezindeki tarihi yap1 stokunu fiziksel bariyerlerle
kusatarak kentsel biitinden kopardigi saptanmistir. Endiistriyel peyzajin insan 6lgeginden biiyiik olmasi, Gazzali Han,
Mihael Elyan Han1 ve Catoni Binasi gibi tescilli sivil ve lojistik miras 6rneklerini, iglevsel siirekliliklerini yitirerek ‘izole
mekanlara’ doniistiirmistiir. Bu siiregte liman ve gar ¢evresindeki tarihi yap1 stokunun, sanayi akslarimnin yarattig1 ulagim
agryla kentsel biitiinden koparak yalitilmis adaciklar haline geldigi saptanmistir. Ayrica 6 Subat 2023 depremlerinin
TCDD Gar Binasi ve tarihi sivil mimari yapilarinda yarattig1 yikici tahribat, geleneksel yapim teknikleri ile modern
kentsel dayaniklilik arasindaki iliskinin yeniden yapilandirilmasini zorunlu kilmistir.

Caligmanin alan yazina sundugu temel teorik katki; parcacil koruma yaklagimlarini reddederek, TICCIH Nizhny Tagil ve
ICOMOS Dublin ilkeleri'nde acik¢a vurgulandigi iizere, endiistri mirasmin sadece tekil ve fiziki binalardan ibaret degil;
iiretim alanlarini, ulagim aglarini, insan emegini ve tiim endiistriyel peyzaji igine alan biitiinciil bir toplumsal bellek unsuru
oldugunu iskenderun {izerinden modellemesidir. Bu baglamda arastirma literatire su Oneriyi sunmaktadir:
Iskenderun'daki tarihi tescilli yapilarin salt birer "tiiketilmis mekan" olarak kendi kaderine terk edilmemesi ; liman, gar
sahas1 ve sivil ticari mimariyi birbirinden ayirmayan biitlinciil bir koruma yaklasimiyla ele alinmasi gerekmektedir.
Iskenderun'un "liman kenti" kimliginin siirdiiriilebilir bir sekilde gelecege aktarilabilmesi igin, atil durumdaki bu tarihi
donatilarin kentin degerli kiiltiirel sermayesi olarak goriilmesi ve "yeniden islevlendirme" (adaptive reuse) projeleri
araciligryla giincel kent yasantisina entegre edilmelidir. Gelecek donem kentsel planlama ve deprem sonrasi
rehabilitasyon stratejilerinin, "endiistriyel peyzaj" kavramini iskenderun &lgeginde somut bir planlama araci olarak
kullanmaya odaklanmasi ve bu yapilari sanayinin golgesinden kurtararak kentsel dokuya yeniden eklemlemesi zorunluluk
arz etmektedir.

Tesekkiir

Bu ¢alisma, Adana Alparslan Tirkes Bilim ve Telfnoloji Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii Mimarlik Anabilim
Dali Tezli Yiiksek Lisans Programi'nda Dr. Ogr. Uyesi Derya Sokmen Kok danigmanliginda Yiiksek Lisans dgrencisi
Fatma Tuba Yildirim tarafindan hazirlanmakta olan yiiksek lisans tezinden tiretilmistir.
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Finansman
Bu aragtirma, kamu, ticari veya kar amaci glitmeyen sektorlerdeki fon saglayan kuruluslardan herhangi bir 6zel hibe
almamugtir.

Cikar Catismasi
Yazar herhangi bir ¢ikar ¢catismasi olmadigini beyan eder.

Veri Erisilebilirlik Beyani
Bu ¢alisma kapsaminda iiretilen ve analiz edilen verilerin ilgili kismi1 makale i¢inde sunulmustur. Ek veri ve gorsel
belgeler, makul talep dogrultusunda sorumlu yazardan temin edilebilir.

Kurumsal Etik Kurul Onay1 Beyani
Bu ¢aligma i¢in etik kurul onay1 gerekmemektedir.

CRediT Yazar Katki Beyani
Yazar, ¢caligmanin kavramsallastirilmasi, veri toplama, analiz, gorsellestirme ve yazim siire¢lerinin tamamint yiiriitmiistiir.
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